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MSI SUL COMMERCIO CONTEMPORANEO III WOM 


Dopo h coltura Mìa terra, la coltura, ^nque, 
Selle arti è quella che conviene più nì\ uotno. 
I UM a r l' altra lian bisORUO d' ul >° fl P iri, ° 
d£ te animi, e questo spirito é il commercio 
FlUNGIKKS 

Scw*sa Legi«fa*ioiw> Upo 


e, hrl _i o beni cu 0 lettore, di renderli ragion del come il nostro 
Se bi ami, o Den.guo > , ^ ^ opp( ».tunauienl e stedi, sul 

e m po ri o si regge ^ s operi mi làda non essere .smentita 

mare, per doversi nprom & j| e derrate che» trag¬ 
gono ‘d'd l’occidente, a confronto dei porti rivali a 1"““ 

ìfZgsZ 

■facctè ti verrebbe fatto .li .-Icore ° £ J.-ll, 

mmmÈm 

oriente per circa miglia dugento, • » j verso l’ampio 

e ristringono a grado a grado che In vai navigando verso ta p 
L, seno, trasformato in i spari oso porto, m n» ni quale er 0 e 
maestosa la metropoli della UfflVM. , rsi innatlli a | SUU 

Ora volgendoti a melingioi no, sedi ■ ,,. te ,jel 

golfo un’esteso mare, che circuisce e d tì §’ Italia in latta 

vicine isole di Corsica e di Sardegn. , inoltrarli dallo stretto 

mente italiano), lasciando aperto un vaico per inoltrarli 

















































di Messina nell'Adriatico rinchiuso da corie (si può dire) Ilaliane 
o neir arcipelago che s tra V interseca mento delle sue innumere voli 
isole, dischiude Padito ai navìgli per approdare nella Grecia nella 
1 tirchia Europea e nell’ Asiatica 5 separate dal piccolo mare del Bo- 
sloro, che ristretto m canale , e lambendo la vagheggialo Costanti¬ 
nopoli ti guida nel vicino Ponto Eusioo. 

Così natura arride propizia al ligure nocchiero verso il mare. 

Da terra, le Alpi marittime nel limitare la Liguria all’occaso, con 
una diramazione danno orìgine agli Appennini; che piegandosi pre¬ 
stamente ad ostro per P balìa, la strìngono pressoché circolarmente, 
rinchiudendola verso ìl suo gol lo; ristretta angustiata dall 1 addossamento 
di quei monti, non li apre altro accesso interno, se non che quello 
delle sue valli; valli strette, frequenti, che la solcano in varii sensi, 
ove torrenti e torrenti rapidissimi dirupandosi, spogliano que* luoghi 
del vegetai lìmo, non lasciando atP agricoltura che le nude rupi pei 
con fondersi nel sottoposto mare. 

Concorrono a riparare le strettezze di una località così arida, le 
non difficili comunicazioni che P Appennino schiude al traffico ligure 
coll-Italia Settentrionale; e qui panni poter asserire senza tema, che 
la grande importanza, e gl’interèssi mercanteschi dell’Emporio Ge¬ 
novese possono estendersi per le sue favorevoli circostanze geografiche 
(nell'andare a competenza per le mercanzie provenienti dall-occidente) 
a tutte le provinole o stati, rinchiusi tra le Alpi, ed mia linea trac 
data dal suo golfo alla foce del Pò. Inoltre quelle stesse Alpi, che 
semicircolarmente attorniano la penisola italiana da IP occaso a tra¬ 
montana, oggidì accessibili da piu lati, per varie aperture ivi pra- 
Licale, olirono agevoli passaggi sempreppiu opportuni a dilatare un 
si flutto commercio, e le piu acconcio all’uopo, presentanti le Re fiche 
situate all estremila dei laghi Maggiore e del Lario, per la Svizzera 
e la Germania, le Noriche per l’Austria e la Baviera, le Graje per 
fa Savojn ed il Lago Lercia no; regioni oltramontane, Comechè distanti 
dal Mediterraneo, il dì cui porto più vicino essendo quello di Ge¬ 
nova, si è altresì il più naturale a provvederle di lineile produzioni 
transatlantiche 

Lori, o lettore, la superiorità della positura del nostro emporio, 
ci rien fatta palese come una verità geografica che spiega la ri rio— 
manza delle trascorse età, in quanto che possiede riuniti dire vantaggi 
effettivi ed incontrai sta In li, uno terrestre per la minor distanza e le 
bei i comunicazioni colle siivvìaccennale regioni interne italiane, ed 
ni di L» de monti, 1 altro marittimo in forza delP utilità somma di 
una stupenda situazione che accenna a breve distanza dello stretto 
di Gibilterra. 


iSelle sue parli intéme una natura aspra ed isterilita, mutò figura 
qua e là mercè Parie deli indurire e paziente lavoratore ligure, che 
invecchiando indurito da improbo lavorìo trasse a forza di braccia, 
di replicali stenti, e dì mal compensati sudori, le natie rupi dallo 
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«imitare per mostri.rie adorne di rigogliosa vegetazione; aspetta ri- 
J„t,- incantevole che, pel contrasto della nuda salvalichezl* dei vi«mi 
‘ tì vieppiù accresce l’ammirazione dello straniero. Sia da co-? 
[anta* faticai on può riuscire a procacciarsi nutrimentobastevole uua 

L pochi & »» “ iecta,ssiw - 

itt Ug^nse in Ogni tempo quegli abitanti 

, J Emigrazioni temporanee, a divenir marinar e trabanti ,P'^ le ' 
Ì dell’opportunità del vicino mare, per trarre dal eommeic.o c o 
che loro possa mancare in patria. Cosi pi gl .ancorane lo vane^aibi- 
t Udini che, dalla diversa configurazione geografica dei pa«s pi. ■ 

□ montuosa più o meno sterile, e più o meno fertile, cotanta in¬ 
fluiscono a determinare il carattere particolare, e ivndohr propria di 
DOTJO lo . e se lu, *> cortese lettore, per conti appoco wy 

dure dalla sua fronte è serbata una messe abbondante, ove a m 
Izz, e l’ abbondanza concedono all’abitatore J, far tampone, volgi 
ni osserva le nude rupi di codesti monti, e codesti scogli eh 
ts,inno se non che una molesta speranza, un’ansietà continua ed 
mia preoccupazione dei futuro poco lusinghiera si, ma non intehce 
Tcod sveglta ed aiuta l’operosità cosate di un popolo cu, e pr.u- 
ajni,!p elemento di vita il coDWU&rcio- . , . 

~ 'l’auto più ammirabile ci appare codesta coinmerco, in quan!ode 
nel volgimento di circa otto secoli, e per 1 avvicendai si delta 
sorti le sue fasi tornando or gloriose, e prospere, ma sovente infoimi 
ri ammoniscono non meno che l’avversa fortuna non ostate si fa¬ 
cesse a travagliarla crudelmente, pure non ma, pò te »iveltai 
suolo natio ; e se talora dovette mirarsi, co non! U £ B P 0 i p£ 
se non fulgido come nei giorni d, sua gmven *, ^ 

rea cere in un posto distinto tra l’europea famiglia- Intatti nello sc^«o 
;XLrsu siculo non andò esente dal daunososcuotunenta- 
le vicende di tempi fortunosi andavano preparando, tal interni tiam 
Insti della Gelila, concitando 1’Europa, la trassero 
di principii, cu. facendo eco la Liguria, d. propria .nano no u > listati _ 
dal dare fi ultimo tracollo al proprio traffico^ Qumd aU^palne leggi 
sotten tra tono i molti formi reggimenti str^ier., a 
merzi =l’incessanti apprestamenti guerreschi, al Ubetn roercan „ 
dare il luttuoso blocco continentale, l’oppugnatore della bbe- de 
rù!"; cumulo di danni che annichilò la sussistenza '“ X 
Genova, la quale menomata dei propr, abitanti <0> 'JJ 8 ™ " , 
oia. distrutta la sua floridezza, l'opera t&M « f 

.l’pu j;, - divedere, quanto tasse sincera e legittima i esili 

t arione °d 'dia ^ Li " uria, quand ò salutò festevole l’epoca avventurata 
dal i S v 5 ■ epoc:” memorabile di pace universale, sempre al Urna- 
ni là , che Veca succedere allo squallido aspetto di tempu .ipiimevo , 
il pacifico e consueto maneggio del commercio costante amico 
V ordine e della tranquillità. 
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Alloraqtiahdo con ripetuti tentativi ^ e con radiloppiati sforzi, *i 
(a prova di comprimere il commercio, o d’imprimergli capricciose 
direzioni), sì ha bei fora', che desso non si fascia soprattenere 'nei 
suoi progressi t! Ile difficoltà che incontra per via, imperciocché il 
bisogno di dilatarsi, crescendo in ragione del suo ri stringi mento, uno 
tal forza espansiva V aiuta si, che riesce sempre a superare gli osta¬ 
coli per estendersi ovunque. E simile ad un impetuoso torrente, elle 
trascina con se tutti coloro, che si affaticano d’inceppa rio entro an¬ 
gusti limiti. Se il diritto della spada ingenera per lo più il disegno 
di opprimerlo, non è men vero che in certe circostanze può sepa¬ 
rare i mezzi per agevolarne Raggrandì mento, troncando i legami che 
nuocmio al suo sviluppo ; ma siffatti progressi sono eglino stessi 
I opera dei Insogni incalzanti che gli uomini sentono pel traffico e 
della mano amica e soccorrevole che loro stende una saggia politica 
Ep pere io il ri sta Tiramento della concordia universale, consolidando 
i futuri desimi delle popolazioni europee, diè nuova vita alle facende 
mercantili, il di cui sviluppo, distrigato dagli impedimenti, progredì 
con tale rapidità, e tanto estesamente, che il porto di Genova vide 
ripristinata la fama dell’antico sno nome come per incanto, mercè l’af¬ 
fluenza di tulle le nazioni, memori della sua non mai smentita im¬ 
portanza, la quale ci provo coi fatti, non fallaci ma bensì fondale 
speranze di risorgimento, naturale alla sua favorevole situazione, 
mallevadrice in ogni tempo del proprio avvenire 

Tuttavia dobbiamo ricordare che la condizione dell’emporio ligure, 
non ostante i segnalati vantaggi della propria località, diviene* affatto 
eccezionale, contrapponendola ad ogni altra j avvegnaché lo sterile suo 
territorio non le offre se non che pochissimi prodotti naturali ed agrì¬ 
coli da spor tare , e l’industria scarse manifatture: nè dalle produ¬ 
zioni delle interne provinole, cui è annessa, può venirle alimento per 
invigorire un moto proprio e continuo, atto a dare il tratto alla bi¬ 
lancia della sua ricchezza relativa, e di quella della Liguria, o dello 
Stalo. Inoltre non possiede colonie colle quali possa trafficare esclusi¬ 
vamente, e quindi reso impotente a crearsi da solo, ciò che sì chiama 
commercio di proprietà (tocche rende un popolo trafficante privilegialo 
e superiore ad ogni altro), deve invece sussistere a spese degli altri, 
creandosi dei guadagni col vendere, o permutare il superfluo di una 
nazione con quello di un’altra, e così .stabilire un commercio di eco¬ 
nomia. Qui poi sol leni landò i fallì allo illusioni, sarebbe blandizie 
alla nazionale vanita, ìl credere, che sì possano citare ad esempio, 
e proporre a modello pel reggimento dell’emporio ligure, i sistemi 
vigenti in Inghilterra prima delle recenti riforme, in Francia, ed in 
altri paesi di ugual calibro ebe se colà si riconoscono dannosi, qui 
sarebbero esiziali. 

Lio ammesso, e dovendo crear tutto, ove per la natura poco ge¬ 
nerosa tutto manca, tranne I opportunità del mare, il buon volere, 
e la mirabile solerzia degli abitanti, tornarono necessarie* in ogni 
tempo, leggi tali, da far riparo ad un’eccezione così assoluta, ugna li 
ìu effe Ito a quelle che proclamano libera la concorrenza alle estere 












nel traffico degli empori!. Epperdò, studiarono acconciamente 
■jf all i lunghi esperimenti, dedotti da vani secoli, quando, Evenendo 
seropreppiù opportuni all 1 uopo nostro, per le invariabili circostanze, 
degnavi l’Eccelsa Clemenza Sovrana di eoo tarmare che continuasse 
J r0 L’appulso dei navigli stranieri nel porto di Genova (i8id). 

Codesto ^primo rimedio, tuttoché loudamentaie, sebbene abbia in¬ 
generato risullamenti sempre telici, pere non dovea restar solo a 
compiere, ed a rendere consentaneo ai tempi, il ravviamento del 
n „ sl ro commercio ; stanteché nuovi inciampi esterni, non passando 
inosservati chiari vansi tutto giorno dannosi, e tali erano la mo Q re- 
dicnlc rivalità degli emporj vicini, e l’incessante sviluppo delle arti 
edeT commercio che, da circa un mezzo secolo, allargava, e pren¬ 
deva consistenza in seno di mLle le nazioni; potentissimi gareggia¬ 
menti che non ristavansi dal conturbare la concorrenza di Genova 
d di là de’monti, ciò che varrebbe in ogni tempo (ove sl °'*“®** 
i„ non cale) a rendere sempreppiù ardua la sua condizione econo- 
mica s già da per ae difficilissima. 

IH. 

A fronte di siffatti progressi , non men veri che pronti a farsi 
strabi i sistemi stazionari, o fondati soli’esclusiva corno ognuno 
Sl cadono da per se; eppure tu Itoci*. non basta a tare avvisati gli 
idolatri dell’immobilità, i quali aggirandosi in ambagi, He S' ,ao e 
risorse che una piazza mercantile potrebbe trarre dalla sua vantaggiosa 
posizione, allegando (con quanta acutezza e senno chiunque sei vede) e 
S sola antica sua rinomanza possa schermirsi dai concernenti 
rivali, e cosi rimediare i guai del presente; comeche > l *> 

vesse tener dietro piuttosto al senso vuoto dei nomi, ed a quello 
delle parole bolse senza conclusione, che non all’andamento positivo 
e chiaro dei fatti. Sonore ciancie. all’età nostra .1 commercio non 
è più il retaggio esclusivo di poche nazioni, o di alcuni porti pri¬ 
vilegiali, come accadeva nei trascorsi secoli a noi vicini, ma affile e 
appartiene a tutti i popoli, ed ognuno aspira a possederne una patte 
KSota alla m’op’G condizione ed ai mezzi ^ncohed indù 
striali di cui trovasi fornito Da cotali venta, adunque delirano, 
maseiori ostacoli, che in sostanza si risolvono in colili ime e viva 
ci ssì m e gare di nazioni, Ricantisi, colia solita rn<idernamobibta 
a spacciare le loro produzioni in copia maggiore ed a p,u W « 
calo: incitamento atto ad avvivare la sonnolenza, pe. istud ; ze . 
mezzi più appropriati die deggioco tare equilibrio alla danno 

"ilTtìTpporUinissime divennero all’uopo 'Evitane Provvidenze 
emanate nel 1817. per l’eseguimento di un passaggio piu a„evo e 
a u' Io l’AppennLo (Gio hi), condotto a termine , 11 breve tempo 
e quindi aperto nel i&»; ora vi si -onde per una 1 J^ 
ampia, magnìfica, e sufficiente ad appagare, deside 1 e le con 
gonze del traffico di que’dì; avvegnacche diveniva attissima ad alta 
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oguor pili il commercio genovese coir IbLia settentrionale e 
colie contrade d 1 ©1tramonti, per [vi frustare le gaie forestiere. Tanto 
piu esperiménlavaseue V utilità immediata, iu quanto che T aulico 
cammino, che si apre il varco pel monte Bocchetta, se nel secolo 
scorso valeva nd avvantaggiare il traffico del Porlo di Genova, invece 
ne]relà nostra richiedendosi maggior economia di tempo e di spesa 
non poteva adempiere a qnell 7 importante e fondamentale uffizio a 
cagione dell ertezza sua aspra c malagevolissima, che il rendeva oguor 
piu gravoso. Cosicché ve noesi a capo di porre in opra il secondo 
rimedio, che unitamente al primo suyviaceennuto, riguardante il li¬ 
bero appulso deijnavigli esteri, confermava coi più felici risultameu!i 
in qual modo si riesce a conferire nerbo e consistenza durevole al' 
molo mercantile dell’emporio ligure, e così vincere le difficoltà ine¬ 
re ni i alla sua eccezionale condizione economica. 

La lunga esperienza di molli secoli di tirocinio ci ba dimostrato 
che i gretti e meschini disegni di una gelosa ed oscura politica (au 
ziche la mancanza di nozioni sull’andamento naturale della pubblica 
economìa) opposero sempre forti ostacoli, a che non si aprissero 
nuove e più agevoli comunicazioni, opportune a diffondere il com¬ 
mercio, non^ solo tra stato e stalo limitrofi, ma persino tra le me¬ 
desime provinole, rette da uno stesso governo , sacrificando, in tal 
ma t concetti e cupi timori, non mai avveratisi, o assai più 
all egoismo ed affiambizione di pochi, le più belle e le più care 
speranze dell incivilimento, fondate sulla prosperità del maggior nu¬ 
mero. Ai piccoli stati, però, sovente divenivano suprema necessità 
d; naturai difesa, gli scoscendimenti del proprio territorio, con tra le 
aggressioni di nomini potenti, unico e solo baluardo (quando farle 
guerresca aggira vasi ancor bambina) che acconciamente e bene spesso 
elicemente faceva schermo alla debolezza dello scarso numero di di¬ 
fensori. Per le quali cose L"aulico governo della Liguria, astretto dalle 
vicende de tempi a seguire i dettami di una politica non dissimile 
f in a “°. ra nort condannabile), si astenne mai sempre <T intersecare 
il proprio stato di strade carreggiabili interne, o collegati tesi con estere 
contrade ; ( tranne quella unica e malagevole pel monte Bocchetta ) 
se col nome di strade non si dovessero appellare i suoi sentieri 
naturali e dirupatissimi. 

Oggi mai havvi un’altra politica prevalente più che V antica, più 
die 1 suoi timori, e più che le sue grettezze, ed è il benessere 

di tutti. 

Giù crasi data la prima spinta, col nuovo cammino dei Gioghi, 
e qui sol tati lo non si limitava V eseguimento di un sistema stradale 
iie a 1 Liguria, che, dilatandolo alle due riviere, compieyasi in quei 
luoghi (rampati, ove non sì poteva giungere che dal mare; tanto 
eie oggidì M. é aperta, lunghesso il li t turate, una hi ci le via oppor- 
una al traffico, ed al continuo passaggio dei viaggiatori, che dalla 
vicma branda, valicando il Varo, sì di figgono a Genova o sino 
alla Magfc per inoltrarsi nell*Italia Meridionale. Fanno seguito alla 
strada principale, nuove diramazioni dipartentbi da Nizza, da Oneglia 
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, ner rendere alivole la circolazione dei prode Iti, e di- 

u,t ' più "cocolle provile interne del l'.en.oute 
che on tempo per le malagevolezze delle comunicazioni, concentrare, 

'»(£; °$u" SfinSii*«STr'l? 

: tn.It; foli ri tri le provi lice dello stalo, non c meli vero cito 

^gHéafusr.'jaA^- mm 

IV. 

- non * 

percosse con par. undem anebe^n coiX \ oyimso , 

Ìli x=SSR3r5tf= 

“K,tSJ pSul». •s.rtiiio ,o l«”: 

nascono mulinili; solo voglialo dice con C ' : < V-; ^ lolerclti riunì- 

die Parte contribuisce a lar consegne sbatti non ' " 

lamenti Pispesnimenlo della marineria riesce impossibile. Lindo e 

T disseminarono in ogni angolo del globo; « ™"»> ^Vòlo^ 
veniva di semi.rare in qnel torno, neJ V ^ J 

r ° pronli 3 h re ™ 

«fe 1 tencoU delle battaglie. 


UUCt UUVTR UFW.WS,., 

fico della Liguria. r : avT j alr(1 ad un crescente 

#S^^S5£3S 

tene la Ubera nangatìone del mare ; e i P Bosforo 

dall’essere interdetto alla bandieia nazionale il pass. §g 
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pel mar IN ero, non die il libero mercanteggiare col Levante Sìmili 
impedimenti, cotanto nocivi, trassero non pochi merendanti liguri -, 
lar coprire le proprie navi da estere bandiere, onde schermirsi ad 
■m tempo dalle vessazioni dannose, e poter estrudere liberamente e 
con sicurezza i loro viaggi. 

Mano a mano, però, die la saggezza sovrana trovava opportuno 
di convenire nuovi trattati colle potenze Maomettane, a benefizio 
del commercio dei propri sudditi, i navigli liguri ammainavano le in¬ 
segne estere per inalberare la nazionale; ed ognor più a ciò diedesi 
compimento, quando il provvido governo, nel iSnS, conchiudev, 
colta porta Ottomana un trattato di amicizia e di commercio, mercè 
il quale, veniva aperto ai navigli sardi lo stretto dei Dardanelli 
per veleggiare nel mar Nero, ammettendoli altresì come quelli delle 
nazioni più favorite, a trafficare in tutti i porti dell’Impero Ottomano 

A misura, adunque, che ì trattati guarentivano la libertà del mare 
ed il traffico colle nazioni Maomettane, il naviglio mercantile acqui¬ 
stava un adeguata non solo ma ben anco progrediente consistenza. 
Laonde se al di Inori avea conseguito una valida e legittima prote¬ 
zione (dalia gente di mare riputata insufficiente a conferirgli nerbo 
e (orza per andare a competenza colle estere nazioni), agognava 
non meno ad ottenere eli e maggiore divenisse quella di cui godeva 
in casa propria. Per la qud cosa venne accordata una concessione 
'Il privilegio, mercè un diritto diffmnziale, che gravitando sulla im¬ 
portazioni dei cereali e dei liquidi fatte dalle estere nazioni, lasciava 
in balia de. navigl, sardi il maneggio esclusivo di quelle derrate, 
(z) Losi contili bossi il primitive avviamento del porto di Genova in¬ 
generando io scontro di due elementari motori del suo commercio- 
uno potente che piglia (orza dai merendanti, ed è ìl traffico, l’altro 
ciò epe la gente di mare trae dalla navigazione pel trasporto delle 
merci, cioè il noleggio. 1 

V. 

In cospetto di siffatti interessi, che a vicenda contendevansi la propria 
conservazione, no» meno che lo sviluppo e la loro futura prosperità 
non ri espira discaro se, come fu nostro intendimento, ora ci accin¬ 
giamo a librare Timportanza relativa di ciascuno di essi, e se pronunzia¬ 
rmi, non senza gravi conseguenze le restrizioni ed i sacrifizi che s’im¬ 
posero al primo, onde favorire la protezione che ìl secondo impetrava 
A menomare se non a vincere, i nocivi effetti, come più sopra 
accennammo, di una condizione economica evidentemente eccezionale 
quale si e quella dell’emporio dì Genova (non ostante gl’incontra- 
siabilt vantaggi della propria località), due rimedii fondameli tali si 
posero in vigore; quello della libera concorrenza nel suo porto dei 
rumali stranieri, 1 altro l’apri meato dì una nuova strada per agevo¬ 
lare lo spaccio «Ielle importalionL 
Insìstendo sulla necessitò di conservare il primo, dacché il secondo 
non venne contrastato, farern prua va di addentrarvi*! per conoscere 
quali risanamenti si trarrebbouo* per «uMpotesi, dalla sua piena 







Il 


, 7 ,„n, F ani appunto ponete caso che si togliesse via interamente; 

* birri 0 £ erri r 

derrata; con ohe si l l , '"' ...'ir i'i ' c ali accidenti o casualitì 

intieramente >1 Wjjj» Mescendo in ragione rie»’all afgan te si concor- 
‘ r^ pròcnra m -ior economia nei trasporti e nelle spese loca . 

,,hbi nei ore Vali .Ielle mercanl e, soprabito danti 
e eoo CIO Levisi v.mta 00 i uc y i ^ elusive, Laonde col 

soltanto cola ove non esis oi gj j| nomerò degli acco- 

cfescere degl, rapidissimo degli affari 

. eoli stranieri, e con essi .1 mota. conimi ^ ^ indostria 

e perciò i molteplici guadagni , ■ f , ■ ;j ,| 0 mialo esclusivo 

«aerei luta S«U» *".} f’ 

Ì S."» rittiit» Il pririlegio, dtap> » J “ “ k "- 

simi, cioè del minor numero. concorso tornerebbe, come 

Se dal rimuovere, appieno, s ; dovesse me- 

or ora abbiamo detto grav.ssuno P M de che 

nomare soltanto di una mela, o di un pierebbe di 

^ ( T0rT“y acconciò di dover fare Tappandone di 

ritto differeniiale, che nato da P ens ' e ™ d L'£ 0 P d el e - ffic0 e , tero 
mente, favoreggiando col pnv, eg.o c.rc» «m , , e ^ 

di Genova, quale si è appon e ( l ae l’intiera sua progrediente pio- 
escludendo i foraslieri, su cai P°^ v ^ renderci Iie |[ e presenti slret- 
sperilà, e contribuì, m gran p ? r accessi libero nei noslro 

,Lr.c. Dacché si ebbe chiuso jtpera^no g rimpubi, e da 

porto alle imi straniere, g 1 « * r v ( mando invece faceva 

allora in poi comincio il regresso, ( _ | | ^ emporj 

* «n 'itJS'TSà 11.;:, ” "i.,d.,i degù 

rivali ili Livorno e di irieste, q na ^Uo perdeva si da no:,, 

felli di >ma regola poco intesa, ma v ^ creS cente floridewa. 

veniva tantosto da essi biro a q ‘ ..ip orecchio : dunque la mari- 
Oui poi gli opponenti c intronano all o ^ \ ^ da0ni 

noria mercantile, appena risorta e su p efficacemente? 

"SS 

stro emporio, quello di poter vantare un navig 



















ed . rii r apre ad ente* ma la sua importanza relativa riferendosi al i fa _ 
sporto delle cose, diiiene col fatto minore di quella del traffico da 
cm e dì pendente 5 che se è dato all 1 agricoltura ed alle arti dì crearle 
egir e pero il solo che possa animarle col suo spirito vivificante, po¬ 
nendole in moto. Quanto una siffatta superiorità siasi tenuta in non 
cale, si ritrae dall effetto della concessa protezione che vincolando 
le mercanzie intaccava la libertà del commercio, fu a demento precipuo 
da non manomettersi mai, su cui posano le migliori speranze delta 
nostra piana. Eppereiò vedici chiarito il fatto, che fazione del na- 
Mglió mercantile, in tale bisogna, risultò in detrimento, dacché noti 
venne conformata ai veri interessi fondamentali dì una località cosi 
evidentemente singolare, verso la quale doveva contribuire siccome un 
mezzo di pm, e sull’eguagliatila di un’altra industria, a mantenere 
fiori,lo quei! emporio, che in fona della libera concorrenza, e da se 
solo, e rasi procacciato uu prospero avviamento. 

4 lle corte andiamo sui fatti, come quelli che, chiaritisi in forma 
valida , deggtouo avvalorare quanto ei venne fatto di enunciare. 

Y! 

i fr vero che la nostra marineria mercantile ? mercè il diritto 
dillerenziale abbia ingenerato maggiore affluenza nel porlo di Genova 
e con ciò crescenti importazioni dei cereali? 

La forza del proprio personale marittimo , e quella dei navigli, 
mediante quel privilegio, presero entrambi incremento? 

Il diritto differenziale è egli profittevole alla maggior parte della 
marineria mercantile? 

Alla prima domanda contraparremo la tavola L; ivi si osservi l’en- 
traja dei navigli nel nostro porto col loro Batterne, durante ìl i n 
dodicennio dal 1814 al 1826, che per l’effetto del libero concai 
amento sopravanzo quello del 1826 al i8j 7 e seguenti, lavoriti 
dall esclusiva^ e specialmente volgasi l'occhio al minor appulso delle 
uaw nazionali non che delle estere, Ghca , poi, ai cereali, se po- 
tJMin mente alla tavola II, rileveremo che le loro importazioni og¬ 
getto di privilegio, cominciarono a menomare fortemente, non che 
e riesportazioni, subito dopo il i 8 a 5 , e così negli anni susseguenti; 
ciò che non ci avviene di riscontrare dal r8ao al i8ab, die anzi 
m quel torno si_mantennero senza posa progredienti 5 che se nel ven¬ 
tèlimo, dal iSab al r844, noi scorgiamo poche importazioni die ginn- 
gouo a paleggiare qualcuna di quelle annate , ciò devesi attribuire 
aita necessità di dover sovvenire affi inopia delle acoite pel proprio 
consumo locale e per quello dello stato, piutlostochè all’effetto imme¬ 
diato e spontaneo di una prosperità ingenerata dal privilegio. Vedasi 
la suoi tata tavola II, e sì confronti su di ciò il maggior quanti- 
Uihvo dei cereali entrali in consumo negli anni 1 856 ,"57, fa 
y e 44 ? colle relative aumentate importazioni, non che le crescenti 
ri esportazioni dal 1820 al 18-26, con quelle posteriori diminuite da 
quest ultimo anno sino a! 1844. 
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recar meraviglia _se codeste decremen i 0 , non ostante che desse 

sequenza del privilegio, lo _ essendo paleggiali ai 
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traffico facendosi pio d ilhc i noe he fortune colossali», che 

noi divenne accessibile soltanto a quelle poche o.tuoe * ■ > loè 

stile con ingenti capitali possono .meoppa r^ ^ |laìt i estel | concor- 
quello dell’esclusiva pel consumo non , aliotli in «n 

l enza in casa P r T^ J, e * ^ tentE riiinTdel nostro emporio; e con 
porto estero riva e libero, coll ] naT M io nazionale, essendo 

ciò hanno tolta altresì ima riso'sa p deposito, ridonderebbero 

d ove avvenisse «*— riesp0 ,,—■ . 
n di 
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quando vogliasi incominciare a ci dono il 1800 sino ;| 1 

seguitano 11 progredire nello specchio . s . . d MI ^ OT li 

,84.; il che dovendosi da ^ tf5fe ? 9 -mini di 
olliciali ed autorevoli, duerno - ima ornu parte fittizio, al 

mare annoveratisiine 1 anno 1 -Ir • P su cui venivano scritti, 

pari degli antecedenti; ,rnperc,occhi v repstn^ u ^ ^ ^ 
sia per trascurezza, sia pei mancai , numero di coloro che 

«ivi! f.«o si è che non ^‘ Bl ‘ S^rti marittime, 0 che 

annualmente dismetter ansi V \ imenli non preveduti 

per essere estinti, o per effetto di "» * p au(iC o censimento 

più non doveano porsi m quel W™. Tutto» aio dament0 u 
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più probabile , cd il pfo : ll ‘ ’ P Dri mÌlivo normale della marineria , 
1arci credere esano qu^U . l g jOTendo5Ì procedere alla de- 
essendo che siili tuie olii i n , p i„ a \ nuo n e saggi pro\- 

pu razione delle inscrizioni aiaten { in settembre circa al 

vedimenlì emanali dal Regio ov ’j 7 j- TIìare ) $\ ebbero da 
m odo di matricolare od gemere la gente di mare,, 
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un simile spoglio diligente, per risaltato finale 23282 individui esci- 
eenli la navigazione o le arti ma riti ime. È bensì vero che non v ì 
si annoverarono, tuttoché iti poco numero, gli operai Velieri i 
Lordai, ed i Buttai die prima del 1842 erano aggregati alle mae¬ 
stranze marinaresche, e perciò d'allora in poi non vennero consi 
der.l, come tali, che i soli Carpentieri ed i Calafati, inoltre si 
tralasciarono altresì ì pescatori locali come rpielli die per vecchiezza 
divennero inabili al navigare, e per essere la maggior parte conta¬ 
dini, che lunghesso il littorale si additano a vicenda, ed a seconda 
delle circostanze al proprio mestiere, oda quello di marinaio. Ah- 
oencne dalla depurazione dei registri, siasi conseguita la sucitala enu¬ 
merazione di 20282 indivìdui, pure non doveva ristarsi dal diminuire 
pel solo caso che, difettando di notizie positive, non potevasi ac¬ 
certare esattamente il novero di coloro che si allontanarono dal natio 
loco, o di quelli che mettendosi al servizio di esteri paesi, ed in 
particolare nell- America, vi esercitavano l’arte marinaresca. 

1 ulta volta volendo raffermarne l’esistenza, si rivocarono le antiche 
matricole, onde surrogarle alle nuove, e dopo tre anni di esperimento 
piatito, Cloe col 1843, 1844, e quasi alla fine del j8i3,si ebbero 
inseriti 1 17900 marmai, comprovati offici a Ime 11 te come esercenti di 
latto la navigazione, o le arti marittime. Ma anche codeste cifre fi¬ 
nali, non si rimangono senza eccezione; avvegnaché i marinai ve¬ 
nendo distinti m vario modo, si considerano soltanto col nome ili 
Insertiti Marittimi coloro Ira i matricolati, i quali adempiono alle 
condizioni prescritte dai regolamenti, per essere dichiarali esenlì dalla 
leva di terra; e quindi si è da una tal classe composta di 835 n individui 
(vedi lo specchio y 3 ) che si tolgono le guarnigioni pel servizio 
delle regie navi di guerra (3), r 

Così affermassi lo stalo normale degli uomini di mare, nello spazio di 
mi triennio, tempo bastante onde lasciar campo a quelli die avessero 
intrapreso lunghi viaggi, a far ritorno in patria per esservi annoverali, 
non togliendosi pero Ta probabilità, che di giorno ir, giorno possa 
vedersi aumentato di alcuni sopravveguenti da straniere contrade. 

remesse cadeste brevi dilucidazioni necessarie a sminuzzare, ed 
a definire con certezza gl’incrementi, ora attenendoci a siffatte cifre 
conci,loderemo coll’ammettere per ferma ed invariabile base , il censo 
del ,820 che annoverava 24,74 uomini di mare (vedi lo specchio 
\ ’>! V! m,la ^centrandolo eolio spoglio 0 depurazione opera- 
l "s' nel ,842 risultante di 20282 individui, avrebbe*! con dà un 
sorpiu di 1008 persone, E forse egli comi,.ovato positivamente un 
ale progresso? Il multato definitivo officiale di . 7903 marinai, ot¬ 
tenutosi alla fine dell’anno ,843, ci da ragione di sostenere la ne- 

fnèr' tì eA ' lo pr^'V", ?/■ l)lJm l ,ie «gli r-lietd di una log.ca 
esulatole qual e quella delie cifre, avremo provato che ii diritto 
differenziale m un ventennio, cioè dal . 8 >5- non abbia giovato non 
solo ali aumentazione del personale marittimo, ma non riuscì neppure 
a conservare ,1 censimento eseguito sotto l’influenza del libero con- 
commento (i8au), che anz] concorse a favorirne il regresso 
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IXAltra parte taluno soggiungerà; forsechè non si ac iebbe il nu- 
mer0 dei navigli? Certo si; ma crebbero altresì nel quinquennio dal 
iSitj al sema l’esclusiva; (vedi la tavola V. quadro n " 1 ) j 

come non doveaoo aumentarsi anche dopo , mentre col privilegio 
loro veniva devoluto, volere o non volere, tulio il trasporto 
l'eali che annualmente ascende dalle ottanta alle centomila botti: Ma e 
desso nello stato nel quale potrebbe, e nel quale dovrebbe essere? 

Si cercò forse di emulare la superiorità nel progresso, 0 si anneghittì, 
merce la sonnolente fiducia nella proibita concorrenza? Meglio var¬ 
rebbe che invece dell’artifizio del balzello, la causa di un tale ac¬ 
crescimento fosse ingenerate da uno sviluppo naturale, ampio, e piu 
consentaneo ai bisogni ed agli interessi dello stesso navale , che at¬ 
tualmente non vedrebbesi ristretto in sì angusto circolo e compresso 
da mire particolari ed egoistiche che ci svelano il loro vìzio origi¬ 
nile- dure contingenze che facendolo dipendentissimo, io resero su¬ 
scettibile dì poco o uìun allargamento, laiche, viziato nel suo stato 
organico oggidì non basta neppure per farlo sussistere, ciò che 
desso suppone di aver acquistato, col vero pregiudizio del piu gran 

numero. » 

Dai fatti si deducono le conseguenze, e queste non vengono mai 
nv-no all’uopo nostro; perocché volgendo l'occhio alle navi di ogni 
portata, che oggigiorno (« 844 > enumeransi a 53 o 8 , (vedi >1 quadro 
n“ \. troviamo che, in complesso, impiegano soltanlo undici mi a 
marinai, sul novero di .7,91.3; (4) dimodoché il sorpiù non avendo 
alimento per le strettezze che ostano a secondare uno sviluppo cosi 
naturale, è astretto di dover emigrare in estere contrade, onde met¬ 
tere a profitto, colà, la propria industria. 

Sì credette da principio che col crescere la forza dei navigli» an¬ 
che le importazioni piglierebbero incremento; ma ciò si fu un- illu¬ 
sione: poiché diminuite le ri esportazioni, cessando la libera concorrenza 
come già sì è provato, il consumo locale dei cereali non aumenta , 
se non quando le ricolte scarseggiano; e quindi si sa che non può 
sorpassare mai il limite tracciato dalla stessa esclusiva. Urcoscritto, 
in tal modo, il traffico, caddero le speranze, o le probabilità di al¬ 
largare l’impiego dei navigli, e perciò non dovrà recar meraviglia 
se otfgimai sopravvanzano i bisogni del nostro commercio , e divengono 
ben sovente un carico piultostochè uno strumento di lucro. {;>) 
Oltreché ove avvenissero abbondanti ricolie nello stato, non sempre 
fallaci la marineria mercantile trarrebbe da ciò maggiori angustie, 
col dover scemare la traslazione dall’ estero di quelle derrate. Ln 
cosiffatto spostamento duerno, ingenerò non minori travagli anche 
es torna me q te ; per cui se l’opera privilegiata del naviglio, trovasi 
tuttavia affannosa in casa propria, diveniva per reciprocità o diritto 
di rappresaglia, ognor più ristrettissima al dì fuori, sino ad essere sul 
punto di vedersi recisa h maggior base del suo traffico (i cereali), 
se il trattato di commercio e di navigazione condii uso molto oppor¬ 
tunamente colla Russia nel i 845 ,non avesse stabilita la libera con¬ 
correnza tra noi e quella nazione. 
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Shmli fatti, con moke altre piove che abbiamo sottocchio dedotte 
un luogo tirocinio, ci deggtono con vincere quanto le nazioni $■ in¬ 
gannano, quando, fondandosi sull’ egoismo e sull 7 esclusione cer~ 
cano i propm interessi a scapito di quei del genere umano? Che 
diverrebbe egli mai il traffico .ve tulle le nazioni si osteggiassero a 
vicenda con rappresaglie ? Le tristi conseguenze di mi lai caso 
pratico non detono Sfuggire ad alciino; le quali ci hanno 
gim,' perniai che, col naturai sviluppo della produzione, quando 
i commercio lusse libero > il superfluo di uno stato supplirebbe 
a bisogno di un altro j e così colla legge di continuità verrebbesi 
a stabilire periodicamente V equilibrio tra te nazioni che seminano 
dl prodoth e quelle che ne abbondano. Infatti sarebbe un 7 illusione 
per chi si fondasse sopra i principi di quella massima,cioè che una 
nazione possa bastare a se$ ma meno si venderà a noi, meno si 
comprerà da noi ? poiché il commercio non essendo nitro che una 
permuta di valore per valore non si dà che in proporzione di quello 
che si riceve. ^ 

Lnomif! si è sempre ìq ragione della moltiplicilà delle importazioni 
che vengono fatte ad una nazione, che dobbiamo trarre argomento 
della sua floridezza, avvegnaché dessa non compia mai più dì quello 
che possa consumare e se consuma in gran copia, egli è un falli, 
patente e positivo che mercè le arti che coltiva, potè procacciarsi 
un equivalente da permutare coi prodotti acquistali. Tale ci si ap¬ 
palesa il regime economico libero, naturale e spontaneo, senza i 
puntelli artdiziali delle esclusive o protezioni 

Siamo alla terza ed ultima domanda die si riferisce a voler dici* 
ferare i benefizi generali del privilegio. Nella tavola IV. il quadro 
u “ 3 , tra la totalità di 55 o 8 navigli cui è composta la marineria 
mercantile, ne comprende 69^ che, per la loro maggior portata dalle 
100 alle 5 o<> botti, sono 1 più atti ad intraprendere lunghi viaggi 
per eseguire le importazioni dei Cereali, degli olii ecc godenti del 
minor diritto. 

Fa duopo, pero, osservare che, per V economìa nelle spese dei 
ti asporti, è riservalo alle sole navi, eccedenti circa le 1^0 bolli, il 
veleggiare pel Mar nero, mentrecbè le inferiori si avvicendano colle 
precedenti onde approdare alle coste di Barberia, della Siria, alle 
isole dell Arcipelago ecc. Comunque ciò si stia, fatto si è che, se¬ 
guendo l dati più autentici ed officiali, il numero dei bastimenti che 
annualmente si addanno a quel traffico esclusivo, ascende a aSS 

^ too alle 5 00 botti, guarniti da circa 3700 marinai 

(6) Vedi la tavola TI J 

La legge di esclusione, dì cui dicemmo sin* ora, è concepita da 
nno spirito saggio che ha in mira di allargare interamente il suo 
henorico influsso a quell 7 industria, ìn favore della quale venne in- 
slituita* ma aìloraquand 0 codesta sua generalità si ristringe e torna 
invece a vantaggio della minor parte, ciò è una prova evidente che 
a sua applicazione riuscì inefficace, vale e dire che non era asso- 
otamente necessaria, poiché falli lo scopo precipuo a cui mirava, 
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miai 1 è quello 'li essere profittevole al numero dei piò. Coni che re¬ 
te rendaci alle cifre sudate , verremo a confermare che i minor 
numero della marineria si è quello che trae utilità dal privilegio. 

Ora insistendo che non havvi necessita di conservare 1 esclusiva, 
diremo; se codesto diritlo differenziale fosse veramente necessario 
De r far sussìstere i 693 navigli or ora accennati, siccome una con¬ 
seguenza naturalissima dacché i soli a 35 nò partecipano , gli altri 
«q , die sono il maggior numero, non potendo esserne a parte , 
diverrebbero un 1 appendice superflua per vedersi condannati a giaceie 
inoperosi nel porto, od infine dismettersi affatto dal navigare verso 

stranieri lidi, , t , , . . _ __ 

Ha tali non sono i loro destini, poiché dessi sussistono, non 

ostante che sulle importazioni delle altre derrate vi sia ibera con- 
r or reni», ciò che confermerebbe vieppiù l inutilità dell esclusiva anche 
sui cereali. abbenchè gli opponenti non tralascino di soggiungere, 
die non verrebbe fatto ai navigli nazionali di competere a gran pezza 
colla sommo perizia di quegli esteri. Vogliono esempi m contrario ; 
e noi gli produciamo evidentissimi, e luminosissimi. 

Per non dover parlare degli empori! lontani, citeremo invece il 
porto di Livorno, come quello che essendo piu vicino, e per essei 
ietto da una libertà plenaria di commercio, assai piu si addice al- 

' TnfattMa^ tavola VII, nel rappresentarci il moto annuale di quel 
porto dal 1826 al l8tj4, ci fa scorgere m particolare dal i8a61 a 
i 855 , che in una media annua di 1763 navigli esteri entrati cola, 

7j5 erano sardi; e dal [856 al ,844 nel novero medio d. 3036 , ■ 
sardi di vela quadra sommano a 470, per non tacere di al M 
di vela latina di minor importanza, esercenti il piccolo cabotaggio (7). 

Egli è un l'alto incontrastabile, che 1 bastimenti sardi vanno 
conpelema in quel porto libero con tutte le nazioni, e se lo fre¬ 
quentano in sì gran numero, segno è che se non le superano pos¬ 
sono, per lo meno, fare a gara quanlatri ma,, sia per sobneta 
come per economia, esperienza ed abilita nella navip:zmne Se .1 
naviglio mercantile si è da tanLo che in casa allrut mostrasi favorito 
dovizia di doti cosi pregevoli ed utilissime; non potrà e gl. dunqoeper 
le stesse ragioni possederle,e farne uso assai meglio in casa P™f 
Nella tavola VI» abbiamo raccolto tutte le provenienze da fi Ame¬ 
rica, nel porlo di Genova, dei navigli nazionali, e 
un simile confronto, il lettore, a colpo d’occhio, scorgerà che la media 
annuale dei primi sì è di 79, e quella de, secondi di 4 - '. 
che il libero concorrimelito soltaulo incoraggisce le importai**»» 
tutte le derrate che si estraggono da que’luoghi distanti; e si - 
siderì inoltre, che per andare e venire da colaggio, le difficolta . 
s’incontrano sono ben altra cosa, che non quelle pel mar Sera, 
per il Levante; stantechè, come ognuno sa, la d uopo superai 
quei lunghi viaggi ostacoli oltrenumero, spiegar maggior perlina , e 
profondere gravi spese \ eppure con tutlociò, e senza aver ■* 
dei diritti protettori , abbi sm dimostrato che le navi sarde, ann 
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mente, superano ilei doppio le straniere che giungono nel nostro 
porto da quelle lontane contrade. 

Messa, in tal modo, al paragone la lìbera concorrenza di un de¬ 
cennio, il risultalo si risolvette ift favore della bandiera nazionale; (8) 
e come non sarebbe altresì superiore nelle provenienze da regioni 
men distanti, quali sarebbero per l 1 appunto i viaggi facili e frequenti 
che si compiono più volte durante l’anno pel mar Nero, o pel Le¬ 
vante, da dove si traggono i cereali? 

Nel citare gli stessi fatti, che riguardano la perizia della nostra 
marineria nell’arte del navigare, il lettore scorgerà che abbiatn messo 
in campo i più ardui, i due punti estremi, cioè quello dell’ impor¬ 
tante ascendenza sugli stranieri nelle maggiori e più difficili lonta¬ 
nanze, L’altro della frequenza non mai interrotta, e che supera ogni 
altra in un porto reLto da una libertà plenaria di commercio, che 
ponendosi in contatto con tutte le nazioni, si è la pietra di paragone 
die risolve ogni dubbio contrario, se per caso ancora allignasse. Pel¬ 
le quali cose, adunque, rimane provato che il naviglio n a zi ornile, 
quanto più avrà superato, in vario modo, l’estera concorrenza al 
dì fuori, tanto meno la temerebbe in casa propria; ciò posto, con¬ 
cisi nderemo che non è assolutamente necessario per sua tutela o pro¬ 
tezione il diritto differenziale; e molto meno, poi, quando, come 
dimostrammo or ora, si c la minor parte che ne trarrebbe benefizio; 
e finalmente ricapitolando la sua piena disutilità aggiungi il scemato 
appai so dei navigli, più sopra provato, nel nostro porlo, colla dimi¬ 
nuzione delle importazioni stesse dei cereali, oltre il chiarito danno, 
a scapito del personale marittimo nazionale, 

m 

Con simili dati palpabili ed evidenti, cui tuttodì ci è dato di poter 
riscontrare, riputiamo così semplice ed ovvia la controversia, che 
non farà d’uopo per convincersi di colali verità, di discender alle 
minime dimostrazioni, che ne complicherebbero la semplicità, ed oscu¬ 
rerebbero, piuttostochè rischiarare, la lucidezza dei falli, avvalorali 
bastantemente dai risultati statistici esatti perché attìnti da sorgenti 
autentiche ed officiali. 

Soddisfatto in siffatta guisa, alle varie domande che ci sìam pro¬ 
posti di svolgere, onde chiarire lo spostamento del nostro commercio, 
e provata con ciò la disutilità dei balzello, o legge di esclusione, nou 
ci meraviglieremo, se la nostra schiettezza nell’esporre e propalare, 
in tutta la loro nudità, Le sue Strettezze, possa esser cagione di ab 
tirarci la taccia di poca carità patria; il negarle per blandire la na¬ 
zionale vanità, sarebbe un voler renderle perpetue, ma lontani dal 
tristo uffizio dì sofisticare sulla verità, ed animati dal dovere di essere 
conscienziosi, ci consola il pensiero che potremo giovare assai più, 
che le altrui interessate e dolci lusinghe. 

Niun emporio può prosperare, se non quando abbia grande spaccio 
delle sue importazioni; e queste tanto più prenderanno incremento, 
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nuauto maggiori saranno le sue franchigie commerciali, a confronto 
,tì linei porti ricini che non ne sono meno forniti, e che tuli odi 
mostrano con ciò di essere attissimi ad eguagliarlo. Ma codeste lian- 
chfoie che ingenerano ■ ili crescente floridezza al commercio , non 
meno che all 1 industria, altro non sono che la libera concorrenza , 
spontaneo e potentissimo garreggiamento, veicolo principale, la con¬ 
dizione prima necessaria che si richiede per stimolare i progressi della 
pubblica ricchezza; dessi» astringe gl’individui a porre in opra i mag¬ 
giori sforzi per affievolire il prezzo dei prodotti che espongono sul 
mercato, sino a divenire inferiori a quello dei loro competitori, ap¬ 
portando con ciò utilità al maggior numero di persone , qual, sono 
■ consumatori. Si è la concorrenza che eccita l’operosità, alla quale 
l’ industria va debitrice ile’ suoi incessanti miglioramenti, e che in 
pari tempo dispone le classi laboriose a trarre profitto per se e ad 
espandere i propri molteplici benefizi nel corpo sociale, che il pro- 
'’iedienle loro lavorio va di continuo creando. 

Ma è altresì innegabile che la legge della concorrenza, la quale 
sninse la società alla volta di un prospero avvenire, assieme al bene 
che crea, a guisa di tutte le grandi foggi, ingenera por anco co suoi 
urli parecchie sconvenienze apporta ruiua ai deboli ed agl metti— 

È dannosa per coloro che non mostra usi bastantemente intelligenti ed 
operosi nel secondare l’andamento della propria arte, e s._ lasciano 
con ciò togliere il sopra vento dai loro concorrenti. Di qui avviene 
lineila naturai avversione al competer lìbero, che dispone la maggior 
parie dei produttori a voler essere esclusivi ; eppercio facendosi ad 
accusare l’illimitata concorrenza, siccome causa unica clic limila z loro 
guadagni, subiscono a malincuore le conseguenze eh- da essa derivano. 
Se la concorrenza abbia a fruttare spontaneamente in ogni terreno ben 
coltivalo dall’intelligenza dei propri abitatori, è al tutto necessario 
die la sua azione abbi uno sviluppo spontaneo senza verno intervento 
artigliale: avvegnaché qualsiasi ingerenza o soverchia protezione gua¬ 
sterebbe il naturai equilibrio cui tendono le transazioni tutte del traf¬ 
fico, Fa d-uopo al postutto che P interesse generale acquisii un do¬ 
minio assoluto sul privalo, a fine di preporre per sola guida della 
industria e del traffico il principio di equità e di giustizia che tiene 
in freno le pretensioni grette ed egoistiche, le gelosie, e le cupidigie 

mercantesche del minor numero. ... „ . . 

V età moderna d fornisce esempi risplendentissimi sulla rapida 
prosperità di quegli deperii che vennero fondali, e crebbero sotto 
il rerime di una libertà di commercio, come a vani altri produssero 
altrettanto male alcune leggi restrittive. (9) Codesti esperimenti non 
sono sii sogni, otopie. 0 paradossi della scienza economica che 1 
fautori dell’esclusiva cercherebbero di affidarci. Che cosa vorranno 
rispondere ai fatti. ai risultali di una prosperità evidentissima come 
la luce in pien meriggio? In qual modo impugneranno un argomento 
statistico , che cresce a vista d’ occhio, e coll andar degli anni acqui¬ 
sterà sempre maggior robustezza? Si, diciamolo pine, 1. uopo 
celiare il principio, 0 cadete nell’assurda negai.va de. lati, piu saldi 
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ed incontrastabili; ma qualunque siasi P effetto dei loro sofismi , noi 
ripetereni sempre die la pratica in fa Ito di libertà di commercio ha 
sempre confermata la teoria, 

Con tutto ciò, siamo ben alieni dal voler contestare la protezione 
necessaria che devesi concedere* in casa propria al naviglio mercantile, 
che anzi vorremmo che Tosse piena, ampia, tutelare, e feconda di quei 
generosi impulsi soltanto capaci ad ingenerare veri ed utili progressi; 
ma tali non sono, ne possono chiamarsi quelli che si vorrebbero con¬ 
seguire a guisa di colui che recideva L’albero per cogliere il frutto 

Se dovessimo imitare quanto sì opera in Olanda, in Francia, od 
in Inghilterra , prima che si ponesse ad effetto colà La nota e benefica 
riforma di Peci, sarebbe d’uopo al postutto, di traformarci nella 
condizione economica in cui trottasi quelle potenze; ma chiunque 
voglia volger Focchio alP intorno si accorgerà, e non tralasciamo di 
ripeterlo, che noi non siamo creatori di sterminate quantità di ma¬ 
nifatture, non abbiamo colonie, non immensi possedimenti Americani, 
Indiani, Malesi, Oceanici ec. ec. ; e perciò non polendo creare, al 
pari di loro, un commercio di proprietà, non possiamo tampoco 
prendere a modello ciò che sì fa da quei colossi del traffico europeo, 
se non che col rischio di cadere in contraddizione coti noi stessi, 
o per lo meno in assurdità ignote ad ogni stato civile. 

Epperciò senza perdere mai di vista la nostra favorevole località 
già di troppo frastornata dall’incessale progredire degli empori! rivali, 
e senza mai scostarci dalla sua particolare condizione economica, ci 
sembra che dopo di aver in tal modo ponderati i suoi decìsi bisogni 
e quelli della marineria mercantile , il problema non e di Ilici le a 
sciogliersi dacché st provò coi risultati numerici, essere , oggimai, 
gli ostacoli maggiori degli urti, td il rimedio da opporvi superiore 
al male; rimedio non dissimile da quello messo in opra dal 1814 al 
i 8 a 5 , che ci diede a divedere, in un dodicennio, quanto la libera 
concorrenza, e le facili cornili uuicazioni, facessero conseguire una prò- 
gredieu le floridezia al nostro emporio ; siccome la sola via che dob¬ 
biamo calcare, riputata la migliore e la piu vantaggiosa, i er lunghi 
esperimenti, allo stato attuale e futuro del nostro commercio. 

Quanto in tale bisogna siasi addentrata PEccelsa Mente Sovrana, 
sem pre i uteuta ai benessere dei comme v zii, e quanto opportunarnenle 
siasi degnala di far riparo a quel crescente rovinio, ce lo dimostrano 
i pubblici trattali di commercio e di navigazione - conclusi con varie 
potenze del globo. Monumento insigne e prezioso di franchigie com¬ 
merciali, che tanto utilmente soccorre ai bisogni della nostra condi¬ 
zione economica, apportando così, in parte, il libero co ricorri mento 
alle estere nazioni nel porto di Genova, ed in quelli della Liguria; 
e quando la grand’ opra incominciata con si fausti auspicii, sarà com¬ 
piuta, da quel momento vedremo avverarsi nella storia del nostro 
commercio, i miracoli dì un’ascendente prosperità cotanto naturale 
alP emporio Genovese ( i o) 

Con che essendo faLti certi dì percorrere ogni anno il grande stadio, 
verso una libertà di commercio, con ugual passo, fermo, e fianco; 
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Ili marineria me rea olile, qualunque siano i prodotti, cm essa e oc¬ 
cupata a lare il trasporto, può prosperare come tutte le altre indu¬ 
strie che non godono esenzioni o privilegi, ed alle quali si spiana 
[ a via che deggiono percorrere. Tolgansi allatto di meno gl ìmpe- 
dimentì che nuocono alle frequenti co mimica zi onì . gli ostacoli che 
allontanano i forestieri, e si accolgano favorevolmente coloro che sono 
disposti di aprire i loro porti, senz’altre prevenzioni o progetti, 
tranne quelli di una scambievole ed estesa reciprocità, per con sol i- 
dare un libero traffico con essoloro; oltreaccio abolite le formalità 
ed il grave dispendio che aggravano il frequente navigare da un porlo 
all’altro; ed ove occorra scinco raggi stano con premj od onori i lunghi 
viaggi, la costruzione di grosse cavi, e vedremo avvivarsi ,1 naviglio 
mercantile. col moltiplicare senza ostacoli i suoi viaggi, trafficando 
con tutte le nazioni, e colle più remote e doviziose regioni del globo, 
unico scopo d’ogni popolo natura Unente marinaresco, e dedito per 
le strettezze della sua località, ad un’esteso commercio d industria. 
Esperimenti varii e continui coi quali si forma la vera perizia dei 
marinai, mantiensi colla libera concorrenza l’emulazione, la sobrietà, 
l’economia, e tutto quanto possa concorrere per isvilupparlo, e con- 
servarlo fiorito e numeroso. 
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Tavola 11. 

Prospetto Generale del Traffico dei Cereali 3 importati nel Porto 
di Genova, dall’anno 1820* a tutto il 18 M* desunto dai re¬ 
gistri delle H. Dogane. 


kstm 

i Entrata 

in consume 

mina 

0 

quintali 

o 

ut 

E 

< 

K 

E* 

| 

M 

M 

o 

ù. 

=<3 

-< 

B 

Rima¬ 
nenze in 
deposito 
alta line 
di 

ogni anno 

Telale 
deile Im¬ 
perlai ioni 
annuali, 
compre’e 
quelle 
dalla 
Sardegna 

Ammontale 

annuale 

dei diritti 

esatti 

Impor- 

1 la zi ani 

datla 

Sardegna 

mt\ 


1,138 

292,3 LO 

478,435 

1,138,412 

1,433/733.42 


n iHiì 

259,003 

2,001 

372,373 

429,749 

1,063,125 

1,054,867. - 


mi 

903,491 

1,446 

415, sor. 

454,918 

1,105,783 

998,019. 81 


ms 

361,065 

2,598 

805,422 

174,216 

1,4(3,301 

1,802,320, 23 


1824 

3*0, 8tii 

4,160 

498,987 

219,445 

1,103,459 

2,02?73L 22 


, 1825 É 

280,327 

0,775 

474,520 

250,842 

1,009,464 

1,245,757. 53 


1826 

320,930 

347 

282,816 

*222,129 

829,212 

2,018,041.36 

63,278 

219,531 

165 934 

J827 

480,205 

414 

257,621 

315,724 

953,964 

2,230,337. 42 

1828 

433 285 

10,703 

185,993 

250,516 

880,497 

l f 715,.m 90 

1829 

419,617 

10,010 

157,115 

276,839 

863,581 

1,266,645. 23 

13fi’o(i8 i 
56,732 
9,729 

i 1830 

341,600 

18,541 

203,946 

322,785 

896,872 

1,720,828.94 

1801 

224,552 

2,099 

361,835 

195,629 

784,115 

1,106,612.74 

1802 

380,462 

4,471 

174,074 

349,720 

909,327 

2,149,432 60 

6,542 

51,242 

123,064 

31,150 

265,772 

42,535 

72,264 

96)765 

125 725 

1803 

530,102 

18,336 

125,817 

204,143 

878,397 

2,895,986, 9t 

1834 

425,942 

13,452 

297,176 

212,221 

858,794 

2,030,005.69 

1835 

242,659 

12,779 

101,478 

240,567 

597,483 

1,996,811,52 

1830 

668,210 

13,940 

122,028 

2*4,545 

296,349 

1,100,527 

3,103,672. - 

1837 

755,908 

25,031 

26i,129 

1,259,663 

3,931,821.56 

1808 

400,886 

3,109 

253,593 

269,839 

957,487 

2,368,79 L 78 

1839 

494,408 

10,700 

169,442 

331,119 

1,006,169 

2,391,443 03 

1810 

693,001 

8,027 

263,570 

300,249 

1,369,907 

2,370,874. 18 

1841 

438,213 

17,534 

151,868 

250,482 

867,067 

2,318,688.15 

101*365 
128,51 J 

1812 

39 f, KOS 

5,638 

252,522 

208.859 

858,821 

1,961,231.90 

1843 

568,156 

— 

197,283 

310,772 

358,027 

1,076,211 

3,218,361.05 

52,571 

7,259 

1844 

021,420 

5,032 

287,136 

1,272,214 

3,023,925, — 

Totale 

10,744,670 

195,944 

6,889,993 

7,106,735 : 

25,043,982 : 

53,281,567.23 


Media 








di uiv 
anno 

1 429,780 

7,836 

275,509 

281,269 

1,001,750 

2,131,262. 68 



* A quest'epoca cominciò ad essere posto in vigore il diri Ito differenziala 
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Tavoli in. 

Quadro comparativo delle importazioni dei Cereali nei Vorti di 
Genova e di Livorno. 



IMPORT AZIONI 

LUPO BTÀZ IONI 


AHHt 

[y GENOVA 

IH LIVORNO 

OSSERVAZIONI 


^liiie o Quintali 

l\Sine o Quintali 


1823 

1,403,301 

200,234 

Codeste cifre sono state 

1824 

1,103,419 

106,580 

desunte dai Registri d’In¬ 

1825 

1826 

1,009,464 

829,212 

179,940 

407,745 

troduzione dell' L R. Uf¬ 
fizio di soprain tendenza dei 
Già ni, che si conservano 

1827 

953,964 

879,880 

nell*Archivio della Dogana 1 

1828 

880,497 

665,390 

di Livorno; e quelle che 

1829 

863,581 

490,797 

riguardano il porto di Gè* 

1830 

896,872 

589,409 

nova, vedi la Tavola li. 

1831 

784,1 15 

684,854 


1832 

909,327 

854,398 


1833 

878,397 

552,609 


1834 

858,794 

453,315 


1836 

1,100,527 

726,600 


1 1837 

1,259,663 

1,047,600 


1838 

957,487 

1,353,000 


| 1839 

1,006,169 

1,137,600 
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Tavola IV. 


Sunto Numerico della Gente dì Mare nei Regii Stati dì Terra ferma, 
dall'anno 1820 al 1844, desunto dai Registri dell’ Ammiragliato. 


Specchio JV,o 1. 




«ENTE 

l> 1 ni A R K 

ANNATE 

CANTASI 

padroni 

MARINARI 

e 

mozzi 

MAE¬ 

STRANZE 

1 820 

1,084 

1,553 

50,819 

818 

1821 

1,149 

1,614 

21,558 

1,078 

1822 

1,207 

1,663 

52,052 

1,148 

1823 

1,253 

1,700 

25,936 

1,223 

1824 

1,315 

1,760 

53,770 

1,307 

1825 

1,394 

1,825 

24,663 

1,369 

1826 

1,446 

1,874 

25,366 

1,400 

1827 

1,512 

1,919 

26,211 

1,559 

1828 

1,554 

1,918 

25,503 

1,696 

1828 

1,531 

1,912 

20,240 

1,844 

1830 

1,588 

1,901 

20,785 

3,902 

1831 

1,584 

1,617 

1,912 

27,384 

1,962 

1832 

1,923 

27,772 

2,032 

1833 

1,635 

1,931 

28,709 

29,449 

2,u9 

1834 

1,650 

1,653 

1,925 

2J87 

1835 

1,936 

30,144 

2,206 

1836 : 

1,632 

1,649 

1,947 

29,604 

28,108 

1,890 

1837 

1,902 

1,924 

1,910 

1538 

1,664 

28,118 

1,990 

1839 

1,692 

1,737 

1,973 

29,414 

29,657 

2,068 

1840 

2,040 

2,206 

184 L 
1842 , 

1,781 

i 

2,044 

29,816 

2,638 

1843 ! 

1844 ! 

833 

! 

1,247 

22,312 

891 


TOTALE 

DIFFE¬ 

RENZA 

JN PIÙ 

diffe¬ 

renza 

IN «Esc 

24,274 


1 - 

25,369 

1,095 

' _ 

26,040 

671 

_ 

27,112 

1,072 

_ 

28,152 

1,040 

„ 

29,251 

1,099 


30,086 

835 

j _ 

31,201 

1,115 


30,671 


530 

31,577 

906 

__ 

32,176 

599 

_ 

32,842 

666 


33,344 

502 

_ 

34,394 

1,050 

_. 

35,21 1 

817 

_ 

35,939 

728 

_ _ 

35,073 


86G 

33,629 

_ _ 

1,444 

34,396 

767 


35,147 

751 

_ 

35,040 

493 

_ 

36,279 

639 

-- 

25,282 

— 

10,907 


Differenza m più in Anni 24 
Paleggiamento . . . . 


14,845 


13 ? S37 

1,008 


14,845 
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Sunto numerico effettivo della Gente di Mare, a tutto dicembre 
deWanno 1844. 


Specchio N.o 2. 


GRADI E QUALITÀ 


NU U ERO 


Canilani di 1-■ Classe , ossidi (li_ Lungo Corso . 

„ di 2/ Classe, ossìa di Gran Cabotaggio 
Padioni dì l.« Classe, ossia di Ticcolo Caboiaggia 
,, di 2 .* Classe limi Lati ai viaggi di Costa 

Marinai e Mozà - ■ * * * * ■ ' 

Maestranze, Carpentieri e Calatali- -. 

Totale Generate . , 


parziale 
per o^ni 

CLASSE 


totale 


833 


45 i 
738 ! 

425 j 247 

m * 

14,932 
891 


17,903 


Specchio ?i.° 

Inscritti Marittimi. 




MAESTRANZE 

totale 

DIREZIONI 

AIARtftERKA 

CARPEN¬ 

TIERI 

CALAFATI 

per 

direzione 


2,902 

74 

20 

2,996 

272 

17 

0 

296 


721 

10 

3 

734 


1,272 

170 

44 

1,486 


1,946 

858 

7 

2 

1,958 


1 16 

11 

885 

L 

Totale . . - 

1 ^ 71 

294 

1 86 

| 8,352 
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Tavola V. 

Prospetto Statistico officiale del Naviglio Mercantile ne» Regii 
Stati di Terrdferma. 


Quadro NI. 


annate 

BOTTONE P E J NAVIGLI 

TOTALE 
■ per Ogni 
ANNATA 

da 1 a 30 

da 31 a 60 

da 61 a 100 

da f01 in più 

reo 

— 

_ 

,_, 


2,300 

1820 

1,115 

247 

302 

319 

2,483 

1851 

1,738 

535 

194 

338 

3,495 

1822 

1,178 

308 

192 

359 

2,537 

1823 

1,818 

50! 

217 

340 

2,576 

1824 

1,819 

191 

221 

334 

2,565 

1825 

1,8G0 

179 

204 

388 

2,631 

1826 

1,893 

162 

221 

473 

2,749 

1821 

1,874 

172 

232 

546 

2,824 

1828 

1,899 

161 

222 

595 

2,877 

1829 

1,931 

170 

214 

602 

2,917 

1830 

1,903 

158 

214 

616 

2,991 

1831 

1,985 

157 

215 

629 

2,966 

1832 

1,994 

168 

211 

657 

3,030 

1833 

2,031 

181 

212 

681 

3,105 

1834 

2,113 

165 

220 

698 

3,196 

1835 

2,163 

162 

221 

701 

3,247 


Quadro N,* 2. 


INNATE 


BOTTAME DEI NAVIGLI 

TOTALE 

per ogni 

ANNATA 

IIOTTUME 

comples¬ 

sivo 

ANNUALE 

da 

la m 

da 

11 a 35 

da 

36aàO 

da 

51 a TOO 

da 

101 a 200 

da 26r 
a 300 e più 

1841 

1,545 

503 

97 

283 

476 

189 

2,093 

158,459 

1842 

1,618 

500 

90 

296 

483 

204 

3,191 

164,787 

1843 

1,693 

499 

80 

290 

485 

205 

3,252 

164,756 

1844 

1,748 

502 

83 ; 

283 

486 

206 

3,308 

165,022 
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N O T E. 


(Il Nel mi, dopo 1* rivoltone. In pretta genovese annoveravi S9.WJ 

Nel ISO0 il prono ceno francese S 1 ' jbuèTiùrl ; "ed a 13»,WO coi 

gai idi eri noie rinvi a IW.OUn circi cedro U circuito del >, 

i... »■<—«> v .«e*. <-■ “•■““> 

Vini comuni* ■»! ’ , 311 il ijuinl. 

0lii . " pav essf:1 ,. temperarli, non d«og» punto la legge P' e- 

La seguente modlflciiiou, p del , ‘ maio lg ,7, il diritto di consumo dei 

cedente» Coti Regio Br 11 .. oumlile * e ciù-siu© a lullo U mese 

s noi c grillaie,■. V ™"* "™J,™ l ,° n ài™ Coir successivo Manifesto d'ili H. Camera 
t "conti Tdiu dei ^ maggio, venne “• tak fa " e “* U SÌ "° ,U * 

=«-~r «ff^jszSiTSZ ss. 

Ito leve di terra e di mire, per ottenere la palco,e onde esc- 

ciré le tu ii ti ohi della L>ro cantj, contribuenti, di ,lì3ire ' che 

«1 Cedeste numero - d««d >* “ “ ‘ llvslldl , J.V Ottomila trovanti 

aunoalmeote pa B auo a - a J caiim eoi p[i , n i, dorante Panno, 

di cotìUnaoimUterti* . ^ ìparirc inverosimili tjuell* cifre, dac- 

in quel servilo, V p^ ma « f," |a|B no „ farebbero risultare che una 

t;—: : r u ;,i sj. - - w 

^ * - 

0 una e ^^; ì ricolte , ’c 1 .ri"l l «46-47 marnfestossi nell, maggior parte delPEu- 

C ) drumn cosi numerose iiuporurio,ù di cereali, dre i navigli v ebbero 

ropa, dit Ivo** ; destissimi, Noi eccettuando un epoca co¬ 
mi continuo impiego con 1 i lemD i di rado interrotti, in cui 1 ab- 

unio straordinaria,a “ ^ d ° u ^ Qlli agr ’ lco l e , determina 1 T equilibrio normale tra le 
rr^Zuui, scuri u sospensione dei diritti proiettori a favore della mari- 
tìeri» mercalatile» 
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{6) Oe,h '^viglio compie P ,4 mal *ero f ,a.i meno di due |' am ,o r spi?5sis 

,mo «che tre; p, f . p C * i f AtJ'rica U loppio, ed 

* seconda delie ci recala nize. 1 ne P ,u 

(7;r<el 1832-19 o 911 ira 5371 navi estere che in mia madia annuale diedero rondo nel 
jmrlod, Cotoni,uopol,, «Il erano sarda. Si detraggono da un 1,1 numero 32 D ciré, 
Iraostouli ripetuta, unni e pel mar Naro, quali sono quelli ci,e trasporta,,,, i narrali ,ò 
Geuova^oda" 1 , dal pr,v,‘agio ii rasiamo di 53, arrivi ci proverebbero de, 
eba la bandiera nazionale. colà, v, a competenza colta co, cor «ma, straniera „,”™ n 
, VJLl11 tri ' lUvirSì l J0lt > delh costa Àsiilìc», dell Arcipelago, eec Fmramno , ]P , 

zvr :: v : della **■ w ’ b,s,imei,,i s " rt,i ’ in «, i«™ » . r 

da dove esperi arano molli prodotti par varia destina™, spallanti a mercanti 

sartu a ’ n r"° d ‘ M ' re j! Ul Si , " novcf " Q "“ "=l 18*1, fra entrali a soniti (.50 
sardi, suzzanti m lutlo 48,741 bollì- 

(8) Nel la,’ entrarono nei diversi porli del Brasile 68 navigli sardi, di cui 38 i„ 
quei! anno mossero al ritorno, ed il rimanente iva colà Ir, dì co odo lunghesso la cosi, 
e nominatamente con quella occidentale dell 'Affrica. NcllStl fr, 53 nIvi sarde sortii 

«tor^ìTl K •eP«»l»™«K> "■ l’=" ia, e le altre veleggiarono per altri pori, 
rai ' Vtitolerò fondo nella rada di Moq lev ideo US sardi , sulla totalità di 

8, arnv. Nel eorso d. quell anno, e nel 18 ni se ne videro ritornare 21 nel nostro 
pollo e gl, altri "serenavano colaci, traffico lungo il bitonale, o eoli’ Europa 
incese d T“ * T,,eale * 1 poi v «i"i.T« quelli da noi disienti, citeremo il porto-fra,L 
Jese di Smcapour nell isola di questo nome, situai, nello stretto canale che separa 
‘ * d ‘ iUn,,t “ P Cn,so3 bi Malacca. Nel ISIS annoverar;, usi colà ISO malesi, metà 

tenlindk’i'dTn'-'’ 1181 ' 5 ,'’,'' ,, 1!35la P°l ,,,laliou ‘ : “■“* di ogni nazione ascendeva a 
mente ' " ° ne 18,11 11 J uo molo commerciale crebbe così merariglìosa- 

franchi’ s T’ "" ll * d " ele,Msl " l,a sonlmi di Quasi dugeoto milioni di 

l,,, . ■ s - 1 mpl ° <U 8incapaur non basta, noi citeremo altresì quello di un’altra 
.1 l’i"" illetl!si 1 /•““‘O-Pinmg, o isola del Principe di balle», «olle 

u a d ‘ Gmrgii-ZWir, che nel 18112 numerava ift.OOOo nel 1831 45,0610 abitami I a 

uni T* J *i' |U “" "“ 0V ° i,l,rl ° ' “uuientò l'altro vicino di Malacca. Anche 

Ohnda dichiaro libera la città di Rton nell’ isolotio di T^ongrPìne™ sino del 

" ' r ?ì gC * , 1 v,cl101 *" 11 l! l Smcapour in pochi anni divenne Borii Mima; ciò che 
non sarei,bes, ottenuto sotto un’ altro regime, 

( tU) Annesso ai Trillati di Commercio e di Navigazione, che sino a questo giorno 
. enumerano a 38, barri Uu’arlicoto addizionale {eccettuando però quelli conchiusi 

dir o dT * d,! “ e Dlle Sìc d'c). hi forza del quale si conserva toltavi, il 

dir,Ilo difiere quale su, cereali, a scapilo delle bandiere estere, 
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